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ขนส่งลดคาร์บอน ภาพจาก Berkeley Lab News Center



ในปี 2022 ทั่วโลกปล่อยคาร์บอน (CO2) รวมกันประมาณ 37,150 ล้านตัน 
ซึ่งมีความสัมพันธ์โดยตรงและเป็นสาเหตุหลักน าไปสู่ปัญหาภาวะโลกร้อน
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Annual CO2 emissions worldwide & 
Global temperature anomaly from 1940-2023 

CO2 emissions Land-Ocean Temperature Index (annual mean) - RHS

Source: Statista, NASA/GISS, Globalwarmingindex.org, EDGAR, EPA 

CO2 emissions account for the majority of 
global warming. In the 2015 Paris Agreement 
countries around the world agreed to work 
towards achieving ‘net zero’ carbon dioxide 
emissions. First and foremost, this means 
reducing CO2 emissions. In order to meet climate 
targets, it will also be necessary to remove some 
CO2 from the atmosphere. This could be done by 
through biological pathways such as forest 
restoration, or through technologies such as 
carbon capture and storage.
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เกิดความร่วมมือในระดับนานาชาติ เพื่อลดการปล่อยคาร์บอนและ GHG 
โดยเฉพาะข้อตกลงปารีส (Paris Agreement) ที่มีเป้าหมายร่วมกันในการ
ยับยั้งอุณหภูมิเฉลี่ยของโลกไม่ให้สูงขึ้นเกิน 2* องศาเซลเซียส

“Carbon neutrality” “Net zero emissions” 
3

ภาพจาก XG-GROUP ภาพจาก INN

หมายเหตุ: *ยับยั้งการเพิ่มขึ้นของอุณหภูมิเฉลี่ยของโลกให้ต า่กว่า 2 องศาเซลเซียส และมุ่งพยายามควบคุมให้ ไม่เกิน 1.5 องศาเซลเซียส (“well below” 2C and aiming to limit it to 1.5C)



ภาคขนสง่ (Transportation Sector) เป็นเปา้หมายหลกัที่หลายประเทศในโลก
ให้ความส าคัญ เนื่องจากปริมาณการปล่อยคาร์บอนคิดเป็นสัดส่วนเกือบ 
1 ใน 5 (~22%) ของทั้งหมด มากเปน็อันดบัที่ 2 รองจากภาคการผลติไฟฟา้

Mode of Transport Kg of CO2 per Ton-Mile

Air Cargo 0.8063

Truck 0.1693

Train 0.1048

Sea freight 0.0403

Electricity & heat production Manufacturing & construction
Transport (inc. Shipping) Residental
Other

CO2 emissions by economic sector

42%

21%

22%

6%
9% Automobiles Trucks Aviation

Marine Railways

CO2 emissions by the transport mode

“การขนส่งสินค้าทางอากาศ เป็นรูปแบบการขนส่ง
ที่ปล่อย GHG ต่อหนึ่งหน่วยกิจกรรม (Emissions
Factor*) สูงที่สุด รองลงมาคือรถบรรทุก ทางราง 
และการขนส่งสินค้าทางทะเล”

Shipping Emissions Factors

40%

34% 11%

11%

4%

37.2 
billion metric tons

(GtCO2eq)
in 2022

Source: EDGAR, Statista, Mala et al. (2021) 4หมายเหตุ: *ค่าการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (Emission Factor) คือ ค่าสัมประสิทธิ์ซ่ึงค านวณได้จากปริมาณการปล่อยและดูดกลับก๊าซเรือนกระจกต่อหนึ่งหน่วยกิจกรรม



Transportation contributes 32% of Thailand's carbon emissions, 
exceeding 80 million metric tonnes annually. Without intervention, 

emissions could escalate to 110 milliom tonnes by 2030 
and may double 2.5 times by 2050.
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ภาคขนสง่ของไทยปล่อยคาร์บอน 80 ล้านตันต่อปี หรือคิดเป็นสัดส่วน 32% 
(สูงกวา่ค่าเฉลีย่โลก) โดยหากไม่มีการบริหารจัดการที่ดี คาดว่าอาจเพิ่มขึ้น
เป็น 110 ล้านตัน ในปี 2030 และ 200 ล้านตัน ในปี 2050

2022 2030 2050

80

110

200

79.6  
(32%)

+37.5%

+81.8%

Source: EPPO, TDRI

Total emissions:
247.7 MtCO2
(2022)

Thailand CO2 emissions from 1992-2022
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Green Logistics 
กับแนวคิดแกป้ญัหามลพษิและลดการปลอ่ยคาร์บอนในภาคการขนสง่สนิค้า
เพื่อมุ่งสร้างความยั่งยืนด้านสิ่งแวดล้อมและเพื่อบรรลุเป้าหมาย Net zero
ส าหรับประเทศไทย

6ภาพจาก FLOWSPACE



Green Logistics

Electric vehicles

Balanced Load

Bio fuels

Optimize routes

Minimize Idling

Vehicle
Maintenance
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Energy-Efficient
Technologies

Renewable
Energy sources

Energy
Optimization

Biodegradable

Plant-based
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Optimized 
Storage

HVAC
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Machinery
Optimization

Green
Transportation

Green Supply
chain management

Green
Packaging

Green 
Warehousing

Green Logistics คืออะไร? 

โลจิสติกสส์เีขียว หรือ Green Logistics เป็นวิธีการและแนวทางเพือ่ลด
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2)
ของกิจกรรมโลจิสติกส์ โดยเฉพาะด้านการขนส่งสินค้าตั้งแต่ต้นน ้า
ไปจนถึงผู้บริโภค ซึ่งถูกยกเป็นวาระส าคัญและมีความสอดคล้องกับ
แผนการลดก๊าซเรือนกระจกของประเทศไทย พ.ศ. 2564-2573 
สาขาคมนาคมขนส่งที่ต้องการลดก๊าซเรือนกระจกรวม 41 ล้านตัน
หรือ 35% ของเป้าหมายการลดทั้งหมดตามแผน

7Source: Adnovs



ประโยชน์ของ Green Logistics 

REDUCED GREENHOUSE 
GAS (GHG) EMISSIONS

IMPROVED ENVIRONMENTAL 
SUSTAINABILITY

DECREASED ENERGY
CONSUMPTION

IMPROVED RESOURCE 
EFFICIENCY

INCREASED 
COMPETITIVENESS

REDUCED WASTE AND 
POLLUTION

STRENGTHENED SUPPLY 
CONTINUTY

ENHANCED CUSTOMER 
SATISFACTION AND LOYALTY

BETTER PUBLIC 
RELATIONS

IMPROVED EMPLOYEE 
MORALE AND MOTIVATION

COMPLIANCE WITH
ENVIRONMENTAL 

REGULATIONS
CONTRIBUTION TO CSR

IMPROVED GLOBAL 
REPUTATION

Source: Eureka 8



7 แนวทางปฏิบัติ (Best Practices) ของ Green Logistics 

การขนส่งสินค้าร่วมกัน 
(Joint Transportation)3
คือการปรับปรุงประสิทธิภาพขนส่งสินคา้ 
(Load efficiency) โดยการรวบรวมสินค้า 
จากหลายผู้ประกอบการเข้าด้วยกัน เพื่อลด
พื้นท่ีว่างในการขนส่งแต่ละครั้งและเที่ยวเปล่า 

การใช้เชื้อเพลิง/พลังงาน1
คือการเปลี่ยนมาใช้เชื้อเพลิงหรือ
แหล่งพลังงานที่มีความสะอาดและ
ยั่งยืนมากยิ่งขึ้นกว่าจากฟอสซลิ     
ในปัจจุบัน ไม่ว่าจะเป็น 1) แนวทาง 
การเพิ่มสัดส่วนการใช้เชื้อเพลิง
ชีวภาพ เช่น ไบโอดีเซล (Biodiesel)
หรือ 2) การเปลี่ยนไปใช้ยานยนต์
ไฟฟ้า (EV) ในการขนส่งสินค้า

Source: ASEAN-Japan Best Practice Green Logistics, Krungthai COMPASS

การเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง
สินค้า (Modal Shift)2
คือการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งสินค้าจาก
รูปแบบที่มีการปลดปล่อยคาร์บอนสูง เชน่     
ทางถนนด้วยรถบรรทุก ไปสู่รูปแบบที่ปลอ่ย
คาร์บอนน้อยกว่า เช่น ทางรางด้วยรถไฟ

นโยบายภาครัฐ7
คือการสร้างความร่วมมือระหว่างประเทศ
ระหว่างภาครัฐของประเทศต่างๆ รวมถึงการ
ออกนโยบายเพื่อสนับสนุน/ส่งเสริมการลด
คาร์บอนและมลพิษในภาคการขนส่ง

การรวมและการวางต าแหน่งที่ตัง้
ของคลังหรือศูนย์กระจายสินค้า4
คือเพ่ือลดระยะทางในการขนส่งและรอสินค้า     
ของผู้ซ้ือหรือผู้ส่ังออเดอร์ทั้งหมด (Lead                
Time) และลดระยะเวลาการขนส่งสินค้า 
(Delivery Time)

เทคโนโลยี5
คือการใช้เทคโนโลยีในการลดคาร์บอนและ    
มลพิษ รวมถึงการเพิ่มประสิทธิภาพในการ
ด าเนินธุรกิจ เช่น การใช้อุปกรณ์ดักจบั                    
มลพิษจากท่อไอเสีย (Carbon Capture                 
and Storage: CCS)

โครงสร้างพื้นฐาน6
คือการสร้างและการดูแลบ ารุงรักษา ฟื้นฟู
สภาพโครงสร้างพื้นฐานคมนาคมขนส่ง เช่น 
ถนน สถานีขนส่งสินค้า สถานีรถไฟ ท่าเรือ
สนามบิน และสถานีชาร์จรถยนต์ไฟฟ้า ฯลฯ

9



หน่วย: g CO2/tonne-Kilometer (กรัม ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ตัน-กิโลเมตร)

Road

Coastal 

Inland waterway
Rail (2.0%)
Air (0.01%)

79.7%

9.6%
8.7%

“เกือบ 80% ของปริมาณ
การส่งสินค้าของในไทย
เป็นการขนส่งทางถนน”

Green Logistics รูปแบบการขนส่งสินค้าทางถนนด้วยรถกระบะและบรรทุก
เป็นสิ่งที่ประเทศไทยควรให้ความส าคัญ เนื่องจากปริมาณการขนส่งสินค้า
กว่าเกือบ 80% ของไทย ล้วนเป็นการขนส่งสินค้าทางถนนแถบทั้งสิ้น

แม้ว่าการขนส่งทางอากาศจะปล่อยปริมาณ
คาร์บอนและมลพิษต่อหนึง่หนว่ย ซึ่งสูงที่สุด 
และสูงกว่าการขนส่งทางถนนด้วยรถบรรทุก
อยู่ราว 9-10 เท่า แต่ประเทศไทยมีปริมาณ
การขนส่งทางถนนมากกว่าทางอากาศอยู่สูง
ถึง 8,000 เท่า

Source: ECTA, NESDC, Krungsri Research, Krungthai COMPASS 10

ประมาณการปริมาณคาร์บอนที่ถูกปลดปล่อยจากการขนส่งรูปแบบต่าง ๆ Thailand Domestic Freight Volume (2020)
(% of Total) 

การขนส่ง
ทางอากาศ

การขนส่งทาง
ถนนด้วย
รถบรรทุก

การขนส่งทางน ้า
ด้วยเรือท้องแบน

(Barge)

การขนส่ง
ทางถนนและราง

การขนส่ง
ทางราง

การขนส่ง
ตู้คอนเทนเนอร์

ทางน ้า

การขนส่ง
ทางท่อ



77,219
93,935

108,529

80,965
68,981

65,16365,556
70,405

68,67569,720
73,87376,22472,964
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การเติบโตของรถบรรทุกจดทะเบียนใหม่ (%)
GDP Growth (%)จ านวนรถบรรทุกจดทะเบียนใหม่ (คัน)

20%22%
16%

-25%
-15%

-6% 1% 7% -2%
2% 6%

3%
-4%

1%

7%
3% 1%

3% 3% 4% 4% 2%

-6%
2%

3% 2%

7,978

107,393

1,631

136,920

115,225

103,341

11,479

23,307

99,702

640,152

ลักษณะ 10: ไม่ระบุ

ลักษณะ 9: ลากจูง

ลักษณะ 8: กึ่งพ่วงบรรทุกวัสดุยาว

ลักษณะ 7: กึ่งพ่วง

ลักษณะ 6: พ่วง

ลักษณะ 5: บรรทุกเฉพาะกิจ

ลักษณะ 4: บรรทุกวัตถุอันตราย

ลักษณะ 3: บรรทุกของเหลว

ลักษณะ 2: ตู้บรรทุก

ลักษณะ 1: รถกระบะบรรทุก

3

28

74

77

154

158

283

303

556

8,082

25,400

253,723

958,287

CNG-LPG

CNG-เบนซิน

LPGและเบนซิน

LPGและดีเซล

ก๊าซ LPG

LNG

CNG-ดีเซล

ไฟฟ้า

เบนซิน

ไม่ระบุ

CNG

ไม่ใช้เช้ือเพลิง

ดีเซล

จ านวนรถบรรทุกไฟฟ้า 100% (E-Truck) เพิ่มขึ้นต่อเนื่อง
ในช่วง 2 ปีที่ผ่านมา จากไม่มีเลยในปี 2564 เป็น 303 คัน ในปี 2566 

และเพิ่มเป็น 461 คัน ในปัจจุบัน โดยคาดว่าจะทะลุพันคันได้ภายในปี 2568

ปัจจุบัน ไทยมรีถบรรทกุอยู่ทั้งสิน้ 1.25* ล้านคัน และมแีนวโน้มโตเพิม่ขึ้นทกุป ี
โดยทีม่ากกว่า 77% (เกือบ 1 ล้านคัน) ใช้ดีเซลเป็นเชื้อเพลิงในการขับเคลื่อน 
ในขณะทีพ่ลงังานสะอาดอยา่งไฟฟา้ 100% ยังมีอยู่เพยีงสามร้อยคันเท่านั้น

Source: Department of Land Transport (DLT) กระทรวงคมนาคม (Ministry of Transport), และการวิเคราะห์โดยศนูย์วจิัยธนาคารออมสิน
หมายเหตุ: *รวมรถบรรทุกที่ ไม่ใช้เช้ือเพลิง เช่น รถบรรทุกลักษณะพ่วงและกึ่งพ่วง **โดย Krungthai COMPASS (Nov 2022)

จ านวนรถบรรทุกจดทะเบียนสะสม ณ สิ้นปี 2566 (ตามลักษณะของรถ)
หน่วย: คัน

จ านวนรถบรรทุกจดทะเบียนสะสม ณ สิ้นปี 2566 (ตามลักษณะการใช้)
หน่วย: คัน

0 26

2564 2565 2566

303

พ.ค. 67 2568F

461

>1,000 คัน

จ านวนรถบรรทุกของไทยเพิ่มขึ้นตามยอดรถบรรทุกจดทะเบียนใหม่
ที่ประมาณ 7 หมื่นคันต่อปี ซ่ึงจะสอดคล้องกับการเติบโตของเศรษฐกิจ 

(ระดับ Correlation ที่ 55%**)

รวม 1,247,128 คัน รวม 1,247,128 คัน 
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เทคโนโลยเีพือ่เพิ่มประสทิธภิาพการขนสง่

แนวทางการลดคารบ์อนในภาคขนส่งทางถนนด้วยรถบรรทกุ 

Source: Office of Transport and Traffic Policy and Planning (OTP)

เทคโนโลยีพลังงานไฟฟ้า (EV) การใช้เทคโนโลยีดักจับมลพิษ การใช้พลังงานเชื้อเพลิงชีวภาพ

คือ ยานยนต์ที่ขับเคลื่อนด้วยมอเตอร์ ไฟฟ้าแทนการใช้เครื่องยนต์    
ที่มีการเผาไหม้แบบสันดาป โดยรถยนต์ EV จะใช้แหล่งพลังจากไฟฟ้า
แทนการใช้มันน ้าหรือพลังงานอื่น ๆ โดยที่เทคโนโลยีนี้มีอยู่ด้วยกัน
หลายประเภท เช่น ยานยนต์ ไฟฟ้า พลังงานผสมหรือไฮบริด / พลังงาน
ผสมแบบเสียบปลั๊ก / พลังงานแบตเตอรี่ และพลังงานเซลล์เชื้อเพลิง

เป็นเทคโนโลยีที่น ามาใช้ป้องกันมลพิษทางอากาศ โดยการดักจับ
คาร์บอนไดออกไซด์ และเปลี่ยนให้กลายเป็นของเหลว ซึ่งสามารถ
จัดส่งให้กลับป๊ัมน ้ามัน หรือน ากลับไปใช้งานใหม่ได้

คือเชื ้อเพลิงที่ ได้มาจากชีวมวล (Biomass) หรือของเสียชีวภาพ
(Biowaste) เช่น น ้ามันไบโอดีเซล และน ้ามันจากพืช โดยถือเป็นแหล่ง
พลังงานหมุนเวียนสะอาด และยังช่วยลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับ
สิ่งแวดล้อม เช่น ปัญหามลพิษทางอากาศจากฝุ่น PM 2.5

ความสามารถในการลดมลพิษ

ความยากง่ายในการใช้งาน

การลงทุน

ง่ายที่สดุ

น้อยที่สดุ

น้อยที่สดุ

ยากทีสุ่ด

ปานกลาง

ปานกลาง

ปานกลาง

มากที่สดุ

มากที่สดุ

เทคโนโลยี Fleet Management Software เทคโนโลยี GPS Fleet Tracking

เป็นระบบบริหารจัดการ ท าหน้าท่ีรวบรวม จัดเก็บ และวิเคราะห์ข้อมูล 
ไปจนถึงการจัดเส้นทางเดินรถที่มีประสิทธิภาพและมีความเหมาะสม
มากท่ีสุด

ช่วยติดตามเส้นทางการเดินรถบรรทุกระหว่างการขนส่ง ท าให้ทราบ
ต าแหน่งที่ตั้งของรถบรรทุกในแต่ละช่วงเวลา ไปจนถึงความเร็วที่ใช้ 
ซึ่งช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพในการบริหารจัดการและการก ากับควบคุม
การขนส่งให้ดียิ่งขึ้น

เทคโนโลยทีี่เป็นมติรต่อสิง่แวดลอ้ม
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เทคโนโลยีพลังงานไฟฟ้า (EV)

ใช้ EV-Truck จ านวน 6 คัน ทดลองวิ่งใน 21 สาขา

ด้านอุปสงค ์(Demand)

ปัจจุบัน ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าในไทยที่ใช้รถบรรทุกไฟฟ้ายังมีอยู่น้อยหลักร้อยคัน โดยข้อมูลล่าสุด      
ณ เดือน พ.ค. 2567 ไทยมีรถบรรทุกไฟฟา้จดทะเบยีนสะสมรวมอยูจ่ านวน 461 คัน คิดเป็นสัดส่วนเพียง
ร้อยละ 0.004 ของจ านวนรถบรรทุกจดทะเบียนท้ังหมดเท่าน้ัน (ส่วนใหญ่เชื้อเพลิงหลักยังคงมาจาก
น ้ามันดีเซล) เน่ืองจากรถบรรทุกไฟฟ้ายังมีข้อจ ากัดบางประการ ท าให้ยังไม่มีการน ารถบรรทุกไฟฟ้า       
มาใช้ในเชิงพาณิชย์ในประเทศไทยมากนัก มีเพียงบริษัทขนส่งสินค้ารายใหญ่ไม่กี่รายที่เริ่มโครงการน าร่อง
ปรับเปลี่ยนมาใช้รถบรรทุกไฟฟ้า เช่น บริษัท ไทวัสดุ จ ากัด จ านวน 6 คัน และ บริษัท วอลล์ (ประเทศไทย) 
จ ากัด จ านวน 2 คัน เป็นต้น อย่างไรก็ตาม จากกระแสด้านสิ่งแวดล้อมและความยั่งยืน รวมถึงแนวคิด      
การก้าวสู่โลกของธุรกิจคาร์บอนต ่า คาดว่าความต้องการใช้รถบรรทุกไฟฟ้าจะมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น                
อย่างต่อเน่ืองในระยะข้างหน้า ซึ่งจะกลายเป็นอนาคตของแนวทางการขนส่งสินค้ายุคใหม่

บริษัท ไทวัสดุ จ ากัด วอลล์ ประเทศไทย

ด้านอุปทาน (Supply)

ในด้าน Supply มีบริษัทผู้ผลิตรถบรรทุกไฟฟ้าเชิงพาณิชย์รายใหญ่
เพียงไม่กี่ราย ส าหรับบริษัทในไทย เช่น บริษัท Thai EV จ ากัด ซึ่งเป็น
บริษัทผู้บุกเบิกในอุตสาหกรรมยานยนต์ ไฟฟ้าในไทยที่มีผลิตภัณฑ์
ครอบคลุมการใช้งานเพื่อขนส่งในเชิงพาณิชย์ทุกรูปแบบ ต้ั งแต่
รถบรรทุกไฟฟ้า รถปิคอ ัพ รถตู ้และรถจักรยานยนต์ ไฟฟ้า                 
ท้ังเพื่อโดยสารขนส่งคนและขนส่งสินค้า, บริษัท NEXPoint จ ากัด ซึ่ง
เป็นผู้ผลิตและจ าหน่ายรถบัสและรถบรรทุกไฟฟ้า เป็นต้น ส่วนบริษิัท       
ในต่างประเทศที่เริ่มผลิตรถบรรทุกไฟฟ้าเพื่อจ าหน่ายเชิงพาณิชย์ 
เช่น TESLA, BYD, Mitsubishi, Isuzu, Hino เป็นต้น

บริษัท Thai EV จ ากัด 

ไทยอวีี บริษัทน าเข้าและจัดจ าหน่าย
รถพลังงานไฟฟ้าเพื่อการพาณิชย์ 
เตรียมส่งมอบรถบรรทุกพลังงาน
ไฟฟ้าทุกรุ ่น ทั ้งรถบรรทุกไฟฟ้า 
หกล้อ และรถหัวลาก กว่า 30 คัน
ภายในไตรมาสที่ 2 ของปีนี้

ใช้ EV-Truck จ านวน 2 คัน ทดลองวิ่งลาดกระบัง-บางนา

Source: Krungthai COMPASS 13



ผู้ประกอบการที่เริ่มน ารอ่งใช้รถบรรทุกไฟฟา้ในประเทศไทย

ดีเอชแอล เอ๊กซ์เพรสอายิโนะโมะโต๊ะ ประเทศไทย

กลุ่มมิตรผล

เอส แอนด์ พี ซินดิเคท

กลุ่มบีเจซี บิ๊กซีเนสท์เล่ ประเทศไทย 

ท็อปส์

กรีนสปอต 

ตัวอย่างผู้ประกอบการที่เริ่มใช้รถบรรทุกไฟฟ้าการขนส่งสินค้า
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เทคโนโลยีดักจับมลพิษ
เทคโนโลยีดักจับมลพิษ เช่น ระบบดกัจบัและกกัเกบ็คารบ์อนไดออกไซด์ (Carbon Capture and Storage: CCS) เป็นกระบวนการของ
การดักจับก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ที่เป็นของเสียก่อนที่จะถูกปล่อยออกมาจากท่อไอเสียของรถบรรทุก ซึ่งระบบการท างานของ
เทคโนโลยีดักจับคาร์บอนจะให้ความเย็นกับก๊าซที่ถูกปล่อยออกมาจากท่อไอเสีย จากน้ันวัสดุดูดซึมแบบพิเศษจะสาม ารถคัดแยก
คาร์บอนไดออกไซด์ออกจากก๊าซอื่นอย่างไนโตรเจนและออกซิเจน และเมื่อก๊าซเต็มแล้ววัสดุดูดซึมก็จะลดความดันหรือเพิ่ มอุณหภูมิ       
เพ่ือคัดแยกก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ โดยความร้อนจากเครื่องยนต์ของยานพาหนะจะถูกใช้เพื่อบีบอัดก๊าซคาร์บอนไดออก ไซด์                     
แล้วเปลี่ยนให้กลายเป็นของเหลว ซึ่งของเหลวน้ันจะถูกน ามาจัดเก็บไว้ ในถังกักเก็บสามารถน าไปจัดส่งให้ที่สถานี บริการเพื่อน า        
กลับไปใช้งานซ ้า (Reuse) ใหม่ได้ รวมถึงการน าไปเปล่ียนให้กลายเป็นเช้ือเพลิง แบบด้ังเดิม

บริษัท Remora เป็นผู้ผลิตอุปกรณ์ดักจับการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์
ของสหรัฐฯ ได้น าระบบ Mobile Carbon Capture มาติดตั้งกับรถบรรทุกและ
รถพ่วง โดยราคาขายอยู่ที่ 15,000 เหรียญ สรอ. หรือประมาณ 525,000 บาท

15Source: Remora Carbon, Krungthai COMPASS



การใช้เชื้อเพลิงชีวภาพ
น ้ามันไบโอดีเซลสามารถช่วยลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกที่ก่อให้เกิดภาวะโลกร้อน โดยข้อมูลจาก U.S. Department of Energy 
พบว่า การใช้น ้ามันไบโอดีเซล B20 จะช่วยลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ลง 15% และช่วยลดก๊าซคาร์บอนมอนออกไซด์ 
(C0) และก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) ประมาณ 12% และ 20% ตามล าดับ แต่หากใช้น ้ามันไบโอดีเซลทั้งหมด หรือ B100 จะช่วยลดการปล่อย
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ได้มากถึง 78% และช่วยลดก๊าซคาร์บอนมอนออกไซด์ (C0) และก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) ประมาณ 48% 
และ 67% ตามล าดับ 

B20 B100

ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) -15% -78%

ก๊าซคาร์บอนออกไซด์ (CO) -12% -48%

ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) -20% -67%

ไนโตรเจนออกไซด์ (NO2) +2% +10%

อนุภาคขนาดเล็ก (PM) -12% -47%

ก๊าซซัลเฟอร์ ไดออกไซด์ (SO2) -20% -100%

ก๊าซพิษ 12% ถึง -20% -60% ถึง -90%

สารก่อมะเร็ง -20% -80% ถึง -90%

Source: U.S. Department of Energy, Raboni et al. (2015), Krungthai COMPASS

อัตราการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของน า้มันไบโอดีเซลระหว่าง B20 กับ B100 ปริมาณการปล่อยคาร์บอน (Carbon intensity) 
ของเชื้อเพลิงแต่ละประเภท

“ปริมาณการปล่อยคาร์บอนของไบโอดีเซล
ต ่ากว่า (<) เชื้อเพลิงจากฟอสซิล”
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นโยบายสนับสนุนยานยนต์ ไฟฟ้าของไทย

ด้านการส่งเสริม
อุตสาหกรรม Battery

ด้านการเงิน
การคลัง

ด้านระบบ
พลังงาน

ด้านอุตสาหกรรม
ยานยนต์

• ส่งเสริมให้เกิดการผลิต EV ในประเทศ 
(การผลิตชิ้นส่วน Sensor)

• พัฒนาบุคลากรและถ่ายทอด
เทคโนโลยี

• ก าหนดมาตรฐานรถยนต์
และชิ้นส่วนต่างๆ รวมถึง
มาตรฐานของ Charger

• การก าหนดเทคโนโลยี
• มาตรการส่งเสริม
• การบริหารจัดการ Waste

• นโยบายภาษี
• นโยบายการ Subsidy
• การก าหนด Local content

• เตรียมระบบไฟฟ้าเพื่อรองรับ EV
• การจัดหาไฟฟ้า
• การพัฒนาระบบโครงข่าย

ไฟฟ้า
• อัตราค่าไฟฟ้า

• บริหารระบบชาร์จไฟฟ้า (Energy 
Management Platform)

17Source: Ministry of Energy, Krungthai COMPASS



BOI กับภาคขนสง่: การสง่เสริมอุตสาหกรรมยานยนต์ ไฟฟา้ (EV) ครบวงจร
และเริ่มส่งเสริมการใช้ยานยนต์ ไฟฟ้าเชิงพาณิชย์ขนาดใหญ่หรือ E-Truck

Source: The Board of Investment of Thailand (BOI)

มาตรการ EV3 ส าหรับรถยนต์และรถจักรยานยนต์

มาตรการส่งเสริมการใช้ “รถโดยสารและรถบรรทุก”

มาตรการสนับสนุนอื่น ๆ

มาตรการส่งเสริมการผลิต/บริการ มาตรการสร้างตลาดในประเทศ

มาตรการ EV 1-2 ส่งเสริมการผลิตและบริการเกี่ยวกับ EV
• การผลิตรถยนต์ BEV / PHEV / FCEV / Battery Platform
• การผลิตยานยนต์ ไฟฟ้าประเภทต่าง ๆ ได้แก่ Battery Electric 

Motorcycle, Tricycle, Bicycle, Bus, Truck, Boat
• การผลิต แบตเตอรี่ / ชิ้นส่วนส าคัญ / ชิ้นส่วนยานยนต์อื่น ๆ
• การให้บริการ Battery Charging Station & Swapping Station
• การพัฒนา Software & Application ที่เกี่ยวข้องกับ EV
• มาตรการส่งเสริมการผลิตแบตเตอรี่ระดับเซลล์ 

• ลดอัตราอากรขาเข้า CBU ไม่เกินร้อยละ 40
• ลดอัตราภาษีสรรพสามิตจาก 8% เหลือ 2%
• เงินอุดหนุนไม่เกิน 150,000 บาท/คัน

มาตรการ EV3.5 ส าหรับรถยนต์และรถจักรยานยนต์

มาตรการส่งเสริมการใช้รถ EV ในภาครัฐ

การจัดตั้งสถานีชาร์จโดยรัฐวิสาหกิจ และก าหนดอัตรา
ค่าไฟฟ้าพิเศษ
การก าหนดมาตรฐานที่เกี่ยวข้อง

การยกเว้นอากรขาเข้า 9 ชิ้นส่วนส าคัญ โดยกรมศุลกากร

ยกเว้นภาษี
เงินได้

นิติบุคคล

ยกเว้นอากร
ขาเข้าเครื่องจักร

ยกเว้นอากร
ขาเข้าวัตถุดิบ
ผลิตเพื่อส่งออก

ยกเว้นอากร
ขาเข้าของที่ใช้
ท า R&D

Non-tax 
incentives

เป้าหมาย 30@30

สาระส าคัญ: หักค่าใช้จ่ายในการซื้อ Bus & Truck ไฟฟ้า 
ตามแนวทางท่ีกรมสรรพากรก าหนด โดยไม่ก าหนดเงื่อนไข
เพดานราคาขั้นสูง และมีผลบังคับใช้ถึงสิ้นปี 2568

มาตรการส่งเสริมการใช้ยานยนต์ ไฟฟ้า
เชิงพาณิชย์ขนาดใหญ่ (E-Bus & E-Truck)

*หมายเหตุ: กระทรวงการคลังโดยกรมสรรพากร อยู่ระหว่างการจัดท า
พระราชกฤษฎีกา เพื่อเสนอตามขั้นตอนต่อไป

กรณีท่ีผลิตในประเทศ ให้หักค่าใช้จ่ายได้ 2 เท่า กรณีท่ีน าเข้า 
ให้หักค่าใช้จ่ายได้ 1.5 เท่า

รถโดยสารไฟฟ้า: มาตรฐาน 1, 2, 3, 4, 6 และ 7
รถบรรทุกไฟฟ้า: ลักษณะ 1, 2, 3, 4, 5 และ 9 

สถิติอนุมัติส่งเสริมการลงทุน
กิจการ ผู้ประกอบการ ก าลังการผลิต เงินลงทุน (ลบ.)

ผลิตรถ Bus/Truck
BEV

3 โครงการ 4,835 คัน/ปี 2,200

*หมายเหต:ุ ข้อมูล ณ 31 มกราคม 2567 18



สีเขียว
กิจกรรมที่มีการด าเนินงานเป็น
มิตรต่อสิ่งแวดล้อม โดยมีการ
ปล่อย GHG เป็น 0 หรือต ่ามาก

สีเหลือง
กิจกรรมที่ปัจจุบันยังไม่สามารถปลอ่ย 
GHG ในระดับต ่า แต่อยู่ระหว่างปรับตัว
เพื่อลด GHG และอาจเข้าข่ายสีเขียวได้
ในอนาคต ทั้งนี้ การจัดกลุ่มสีเหลอืง
จะท าได้จนถึงปี 2583

สีแดง
กิจกรรมที่ ไม่เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม หรือไม่สามารถ
ลดการปล่อย GHG ได้

สามารถยื่นขอสินเชื่อสีเขียว 
ได้ตามเกณฑ์ที่หน่วยงาน
ภาคการเงินก าหนด

สามารถยื่นขอสินเชื่อเพื่อการ
ปรับตัว ได้ตามเกณฑ์ที่หน่วยงาน
ภาคการเงินก าหนด

ไม่สามารถใช้เครื่องมือทาง
การเงินในกลุ่มความยั่งยืนได้

Thailand Taxonomy ระยะที่ 1* ของประเทศไทยครอบคลมุทัง้ภาคขนสง่และ
ภาคพลังงาน

• ประเทศไทยได้ประกาศใช้ Thailand Taxonomy ระยะที่ 1 ครอบคลุมภาคขนส่งและภาคพลังงาน
เพื่อก าหนดนิยามและหลักเกณฑ์การจัดกลุ่มกิจกรรมสีเขียว

• หลักเกณฑ์ที่ถูกก าหนดนับว่ามีความเข้มข้น เพื่อให้บรรลุเป้าหมายสากลในการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
สุทธิเป็นศูนย์ในปี 2593 ซึ่งเป็นสิ่งที่ควรจะเป็นในหลักการ

• ภายใต้บริบทของไทย การปรับตัวของธุรกิจไปสู่กิจกรรมสีเขียวยังเพิ่งเริ่มต้นและอาจจะยังท าได้ ไม่เร็ว   
จึงจ าเป็นที่ทุกภาคส่วนจะต้องเร่งขับเคลื่อนให้จังหวะการเปลี่ยนผ่านเป็นไปได้อย่ างราบรื่น

• มีวัตถุประสงค์ด้านสิ่งแวดล้อมและกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่สอดคล้องกับบริบทของประเทศไทย 
รวมถึงสอดคล้องกับ ASEAN Taxonomy

• สอดคล้องกับมาตรฐานที่เป็นที่ยอมรับในระดับสากล เช่น EU Taxonomy และ Climate Bonds 
Taxonomy

• อ้างอิงจากหลักวิทยาศาสตร์สิ่งแวดล้อม และยึดมั่นเปา้หมายการปลอ่ยกา๊ซเรอืนกระจกสทุธเิปน็ศนูย ์     
ในปี 2050 โดยพยายามควบคุมไม่ให้อุณหภูมิโลกสูงขึ้นเกิน 1.5 องศาสเซลเซียส ตามความตกลงปารีส 
(Paris Agreement) ที่มีสมาชิกกว่า 197 ประเทศ รวมถึงประเทศไทย

Thailand Taxonomy คืออะไร?
คือ มาตรฐานกลางที่ใช้อ้างอิงในการจ าแนกและจัดกลุ่มกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมของไทยได้ตามสมัครใจ

Source: BOT – Thailand Taxonomy กติกาใหม่เพื่อโลกท่ียั่งยืน, KResearch

Traffic lights system:

เช่น โรงไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ โรงไฟฟ้าจากลม และโรงไฟฟ้าจาก
พลังงานน ้า รวมถึงรถยนต์ ไฟฟ้า (EV)

เช่น โรงไฟฟ้าชีวมวล/ชีวภาพ โรงไฟฟ้าจากก๊าซธรรมชาติ** รถยนต์ไฮบริด 
อาคารและสิ่งปลูกสร้าง  การปลุกข้าว การเลี้ยงสัตว์

เช่น อุตสาหกรรมหนักต่าง ๆ (เหล็ก ซีเมนต์และคอนกรีต ถ่านหิน เหมอืงแร่ 
ปิโตรเลียม เคมีภัณฑ์ ผลิตภัณฑ์พลาสติก และรถยนต์น ้ามัน (ICE)

ตัวชี้วัดส าหรับการประเมินกิจกรรมทางเศรษฐกิจ 3 ระดับ

หมายเหตุ: *ระยะที่ 1 คลอบคลุมภาคพลังงานและภาคการขนส่ง ซ่ึงเป็นภาคที่มีการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (GHG) รวมกันเกือบ 70% ของปริมาณทั้งหมด
ที่ถูกปล่อยในแต่ละปี ขณะที่ระยะถัดไปในอนาคต จะครอบคลุมไปยังภาคอ่ืน ๆ (เช่น ภาคอุตสาหกรรมการผลิต การเกษตร การก่อสร้าง และ
การจัดการขยะ)
**โรงไฟฟ้าจากก๊าซธรรมชาติ ที่ ได้รับใบอนุญาตก่อสร้างหลังวันที่ 31 ธ.ค. 2566 จะถูกจัดอยู่ในกลุ่มสีแดง
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DPDHL Group
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Net zero emissions

2050
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CLEAN OPERATIONS FOR CLIMATE PROTECTION

DPDHL กับเป้าหมายการสรา้งความยัง่ยืนดา้นสิ่งแวดลอ้ม ภายในป ี2030

< 29 Mt CO e EMISSIONS
2

Ambitious given the high share of hard-to-able aviation emissions, 

companies from other sector have the same reduction requirements

The Group’s CO2e emissions are to reduced from 39 Mt in 

2021 to below 29 Mt by 2030 in line with the requirements 

of the Science-based Targets initiative.

39
29

Baseline
For SBT

Expected footprint
without measures

Realized
Decarbonization

Effects

Target
footprint

2021 2030 Target 2030

€7 billion INVESTMENT

We plan additional expenditures of up to €7 billion

(OpEx and CapEx) in decarbonization until 2030 –

specifically in alternative fuels, in the expansion of the

zero-emission e-vehicle fleet, and in climate-neutral 

buildings.

30% OF BOARD OF MANAGEMENT BONUS

LINKED TO ESG TARGETS

In the future, executive board compensation will be

Linked to the achievement of ESG targets and 

the sustainability roadmap.

เพื่อบรรลุการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย์ (Net zero emissions) ภายในปี 2050 ผู้ให้บริการด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ชั้นน าของโลก       
ที่รู้จักกันในชื่อ “Deutsche Post DHL (DPDHL) Group” มุ่งเพิ่มสัดส่วนการใช้เชื้อเพลิงที่ยั่งยืนเป็น 30% และเพิ่มสัดส่วนการใช้ยานยนต์ ไฟฟ้า 
(EV Fleet) ในการขนส่งสินค้าเป็น 60% โดยตั้งเป้าหมายลงทุนต่อเนื่องกว่า €7 พันล้านยูโร (ราว 275,000 ลบ.) กับการสนับสนุนเชื้อเพลิงที่ยั่งยืน
และการพัฒนาเทคโนโลยีต่าง ๆ ภายในปี 2030

- 2030 TARGET AND AMBITIONS -

60%
OF OUR LAST-MILE DELIVERY

VEHICLES ELECTRIFIED

>30%
SHARE OF SUSTAINABLE FUELS

Source: DHL Group Website, DHL Express Asia Pacific Sustainability Webinar | 29 August 2023 22



https://group.dhl.com/en/sustainability/

Clean fuel & technology
Decarbonization of logistics 
services by using sustainable 
fuels, energy and low carbon 
technologies.

Offsetting
Compensation of 
emissions through certified 
climate protection projects.

Green optimization
Optimization of our customers' 
supply chains to reduce 
emissions, waste and other 
environmental impacts.

Carbon reports
Providing transparency 
to our customers on 
their carbon footprint.

โดยหลกั ๆ จะมุ่งเนน้ไปทีเ่ชื้อเพลงิสะอาดหรอื Clean Fuel

ร่วมมือกับ BP และ Neste โดย DPDHL 
สั่งซื้อเชื้อเพลิงเครื่องบินแบบยั่งยืน (SAF)
ปริมาณกว่า 800 ล้านลิตร ถึงปี 2026
ซึ่งจะช่วยลด GHG ได้เทียบเท่าการปลอ่ย
มลพิษของรถยนต์นั่งรวมกว่า 4 แสนคัน 
นอกจากนี้ยังก าหนดเป้าหมายใช้ SAF
เป็นส่วนผสมให้ ได้ 30% ภายในปี 2030

2

3

4

Sustainable 
aviation fuel Re-fleeting Fuel 

optimization
ทุกการจัดซื้อเครื่องบินล าใหม่เข้าฝูงบิน 
DHL จะลงทุนยกระดับระบบบริหารจัดการ
เชื้อเพลิงให้มีประสิทธิภาพและใชเ้ทคโนโลยี
ที่มีความทันสมัยสูงท่ีสุดที่มี ณ ขณะนั้น 
เพื่อที่จะเกิดการประหยัดและการสิ้นเปลอืง
พลังงานน้อยที่สุด

4 เป้าหมายการสรา้งความยัง่ยืนดา้นสิ่งแวดลอ้ม ภายในป ี2030 ของ DPDHL

ผ่านการปรับสมดุลน ้าหนักเครื่องบิน
และการเพิ่มประสิทธิภาพของการ
ออกแบบเครือข่ายต่าง ๆ และเลือก
ผู้ให้บริการเชื้อเพลิงที่มีประสิทธิภาพ 
เพื่อที่จะได้สร้างมลพิษทางอากาศ 
ออกสู่ชั้นบรรยากาศในอัตราต ่าที่สุด

1

https://www.dhl.com/content/dam/dhl/
global/csi/documents/pdf/glo
sustainable
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AIR TRANSPORT

OTHER AREAS

Sustainable Aviation Fuel (SAF)
DPDHL มีเป้าหมายเพิ่มการลงทุนต่อเนื่องรวม €7 พันล้านยูโร ไปกับ
การสนับสนุนเชื้อเพลิงที่ยั่งยืน ภายในปี 2030 โดยจะโฟกัสหลักไปที่วิธีการ
ในการขนส่งที่ใช้เชื้อเพลิงและสร้างมลพิษสูงที่สุด คือ การขนส่งทางอากาศ 
โดยเริ่มจากการลงทุนในเชื้อเพลิงเครื่องบินที่ยัง่ยืน (SAF) ซึง่ถูกผลติมาจาก
น ้ามันทอดอาหารที่ใช้แล้ว Feedstock is collected from 

multiple sources e.g. cooking 
oil, agricultural waste

Feedstock then converted into 
Sustainable Aviation Fuel (SAF)

The blended fuel is delivered  
to airports and into planes

The SAF is then blended with 
traditional jet fuel

Sustainable Aviation Fuel (SAF) 
can effectively reduce lifecycle 

emissions of typical aviation fuel 
by up to

- Sustainable Aviation Fuel in 2023 -

490,000+
FLIGHT

HAVE USED SAF SINCE 2016

600 MILLION
LITERS OF SAF PRODUCED, UP 

FROM 30 MILLION IN 2022

70%
AVERAGE CO2 REDUCTION 

WHEN USING SAF

130+
RENEWABLE FUEL PROJECTS 

PLUBLICLY ANNOUNCED BY 85+ 
PRODUCED ACROSS 30 

COUNTRIES

Source: DHL Group Website, International Air Transport Association (IATA) 24



The scope of our decarbonization roadmap 
includes all transport modes and buildings, 
complemented by sustainable products and 

solutions for our customers.

ขอบเขตของแผนงานการลดคาร์บอนของ 
DPDHL ครอบคลุมในทุกรูปแบบของการขนส่ง 
(ทางอากาศ ทางบกและทะเล), การบรรจุสินค้า       
ไปจนถึงอาคารส านักงานทั้งหมด นอกจากนี้        
ยังมีการน าเสนอผลิตภัณฑ์และโซลูชันที่ยั่งยืน     

เพื่อเป็นทางเลือกส าหรับลูกค้าด้วย

All Transport Modes Are Green!

25Source: DHL Group



DPDHL
of 

(การขนส่งจากศูนย์กลางการขนส่งไปยังจุดหมายและการขนส่งทางบกถึงคลังหรือท่าขนส่งสีเขียว)
Green last mile & line haul
ริเริ่มกระบวนการและขั้นตอนทีท่ าให้การส่งมอบสินค้าในระยะทางสุดท้าย (ถึงลูกค้า) และการขนส่งสินค้าไปยังท่าขนส่งเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมมากยิ่งขึ้น
ผ่านมาตรการ ได้แก่ 1) การใช้กองยานพาหนะระยะทางสุดท้ายเป็นยานยนต์พลังงานไฟฟ้า (EV fleet), การใช้เชื้อเพลิงที่ยั่งยืนในการขนส่งแบบต่อเนื่อง
เช่น เช้ือเพลิงชีวภาพ ฯลฯ รวมถึงการพัฒนาเพิ่มประสิทธิภาพเครือข่ายโลจิสติกส์ทั้งระบบและสร้างความร่วมมืออย่างใกล้ชิดกับ Subcontractors
หรือ Forward-linkage supply chain ที่เกี่ยวข้อง

▪ ยานพาหนะขนส่งระยะทางสุดท้ายของ DHL จ านวนกว่า 60% 
ของทั้งหมด จะเป็นยานยนต์ ไฟฟ้า (EV) ภายในปี 2573

▪ ลดการใช้เชื้อเพลิงผ่านการปรับปรุงพัฒนาระบบเครือข่ายขนส่ง
▪ สนับสนุนการพัฒนาและตลาดรถบรรทุกพลังงานไฮโดรเจนและไฟฟ้า
▪ โซลูชั่นการขนส่งสีเขียวไปยัง Subcontractors ผ่านการก าหนด
มาตรฐานและสร้างแรงจูงใจเพื่อลงทุนในด้านการขนส่งสีเขียว

▪ อื่น ๆ เช่น การส่งเสริมการมีส่วนร่วมของพนักงาน

แนวทางส าหรับ Green last mile & line haul ของ DPDHL

EV FLEET OF DPDHL AND COMPETITORS

ThailandShanghai, China 26



DHL Global Forwarding and GoodShipping, are 
further expanding their longstanding partnership. 
With the purchase of approximately 60 million 

liters of Sustainable Marine Fuel, DHL will reduce 
a total of 180,000 tonnes of TtW-CO2e on both FCL 

and LCL shipping until 2024.

DHL Global Forewarding และ GoodShipping
(ผู้น าและริเริ่มการลดคาร์บอนในอุตสาหกรรมให้บริการ

ขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ทางทะเล) ด าเนินการ          
ขยายความร่วมมือว่าด้วยข้อตกลงสั่งซื้อ 
SMF* กว่า 60 ล้านลิตร จนถึงปี 2024 
เพื่อใช้ผสมในน า้มันเชื้อเพลิงเรือเดินสมุทร 

(Marine Fuel) ซึ่งจะสามารถช่วย
ลดปริมาณคาร์บอนได้ถึง 180,000 ตัน

https://www.dhl.com/th
th/home/global

Sustainable Marine Fuel (SMF)

27Source: DHL Group



บริการ GoGreen Plus ช่วยลูกค้าลดการปล่อยก๊าซคาร์บอน
ผ่านการใช้เชื้อเพลิงการบินที่ยั่งยืน (Sustainable Aviation Fuel - SAF) โดยถือเป็นวิธีการลดคาร์บอนแบบอินเซ็ต (insetting) ภายในกระบวนการ
Supply chain จะช่วยลดการปล่อยคาร์บอนทางอ้อมอื่น ๆ (Scope 3) ที่เกิดขึ้นในกิจกรรมต่าง ๆ ทั้งหมดของบริษัท รวมถึงการขนส่งปลายน ้าและ
การกระจายสินค้า ทั้งนี้บริการ GoGreen Plus เป็นส่วนหนึ่งของเป้าหมายด้านความยั่งยืนของบริษัท DHL Express ในกลุ่ม DPDHL เพื่อลดการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย์ภายในปี พ.ศ. 2593 โดยช่วยสนับสนุนเป้าหมายระหว่างทางในการใช้เชื้อเพลิง SAF ส าหรับการขนส่งทางอากาศ        
ให้ได้ 30% ภายในปี พ.ศ. 2573 

MORE THAN 
12,000
CUSTOMERS 
have signed up  for GoGreen Plus 
service in Asia Pacific

MORE THAN 
2,800
COMPANIES 
who have signed a contractual agreement 
to use GoGreen Plus

OVER
2,000
COMPANIES 
have opted to reduce 30 percent carbon 
emissions for their time-definite 
international shipments through SAF28Source: DHL Group



กับภาคการเงินการธนาคาร

“2 ธนาคารในไทย (TTB และ KBANK)
ร่วมโครงการ “GoGreen Plus” ของ DPDHL

มุ่งเน้นด้านกระบวนการขนส่งเอกสารระหว่างประเทศ”
29



DHL Supply Chain กับผู้ประกอบการไทย - 1
บิ๊กซี ซูเปอร์เซ็นเตอร์ ผู้ด าเนินธุรกิจค้าปลีกสินค้าอุปโภคบริโภคชั้นน าของเมืองไทย และ ดีเอชแอล ซัพพลายเชน ประเทศไทย ผู้ ให้บริการโลจิสติกส์     
ระดับโลก ร่วมมือยกระดับซัพพลายเชนให้เป็นมิตรต่อสภาพแวดล้อมมากยิ่งขึ้น โดยประกาศใช้รถขนส่งพลังงานไฟฟ้าในการขนส่งสินค้าจาก                                     
ศูนย์กระจายสินค้าบิ๊กซีวังน้อยไปยังศูนย์การค้าบิ๊กซีในกรุงเทพฯ และก าลังพิจารณาใช้งานรถขนส่งพลังงานไฟฟ้ารุ่น อื่น ๆ เพื่อมาเสริมการ
กระจายสินค้าบิ๊กซีไปยังสาขาอื่น ๆ ในอนาคตอันใกล้ เพื่อมุ่งเน้นในการเป็นองค์กรแห่งการเป็น Green Logistics และเป้าหมายในการเป็นองค์กรที่
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย์ (Net Zero) ของกลุ่มบีเจซี บิ๊กซี ภายในปี 2050

30Source: DHL (Thailand), Big C, ThaiPublica



DHL Supply Chain กับผู้ประกอบการไทย - 2
ท็อปส์ (Tops) ร่วมกับ ดีเอชแอล ซัพพลายเชน ประเทศไทย เปิดตัวรถขนส่งไฟฟ้า 4 ล้อ ขับเคลื่อนพลังงานไฟฟ้า 100% เพื่อขนส่งกระจายสินค้าจาก   
ดีเอชแอล บางนา โลจิสติกส์ แคมปัส ไปยังร้านท็อปส์ เดลี่ ทั่วกรุงเทพฯ เพื่อยกระดับสู่การเป็น “Green & Sustainable Retail” เริ่มต้น 10 คัน ในปี 2566
วางแผนขยายเป็น 29 คันปี 2567 ทั้งรถขนส่งอุณหภูมิปกติและรถขนส่งควบคุมอุณหภูมิ และวางแผนขยายความร่วมมือเพื่อรองรับการขนส่งและ
กระจายสินค้าในระยะทางไกลในพื้นที่ต่างจังหวัด ได้แก่ นครราชสีมา ขอนแก่น นครสวรรค์ และเชียงใหม่ โดยคาดว่าจะช่วยลดการปล่อยก๊ าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ ได้กว่า 2,667 ตันต่อปี หรือมากถึง 13,335 ตัน ในระยะเวลา 5 ปี ซึ่งเทียบเท่าการปลูกต้นไม้กว่า 150,000 ต้น

31Source: DHL (Thailand)



DHL Supply Chain กับผู้ประกอบการไทย - 3
ดีเอชแอล ซัพพลายเชน ประเทศไทย ร่วมกับกรีนสปอต (Green spot) ผู้ผลิตนมถั่วเหลืองชั้นน าของไทย เปิดตัวรถขนส่ง 18 ล้อ พลังงานไฟฟ้า เพื่อ
บรรลุความมุ่งมั่นของทั้งสองบริษัทสู่การด าเนินธุรกิจที่ยั่งยืนและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม โดยเส้นทางการขนส่งสินค้าจะครอบคลุมตลอด Forward 
and backward linkage supply chain ทั้งหมด ตั้งแต่การขนส่งวัตถุดิบจากโรงงานผลิตขวดไปยังโรงงานผลิตของกรีนสปอต (หนองแคและรังสิต)
และการขนส่งสินค้าจากโรงงานทั้งสองแห่งไปยังคลังสินค้าที่คลองหลวง หลังจากนั้น สินค้าจะถูกขนส่งและกระจายไปยังผู้บริโภคผ่านช่องทาง                               
โมเดิร์นเทรดต่าง ๆ อาทิ บ๊ิกซี โลตัส และ 7-11

32Source: DHL (Thailand)



แนวทางในการปรับตัวของภาคธุรกิจไทย
เพื่อรองรับ Green Logistics

33ภาพจาก BRINGG



ด าเนินการโลจิสติกส์แบบย้อนกลับ (Implement 
reverse logistics)

ตัวอย่างกลยุทธ์ Green Logistics ส าหรับภาคธุรกิจ
(Green Logistics Strategies for Small Business)

แนวคิดคลังสินค้าสีเขียว (Implement green warehousing) ตั้งเป้าหมายเป็นกลางทางคาร์บอน (Set carbon-neutral 
logistics targets)- ลงทุนในระบบจัดการคลังสินค้า

- ระบุขอบเขตการสูญเสียพลังงาน
- ใช้หลอดไฟ eco-friendly
- พิจารณาใช้โซลาร์รูฟท็อป
- ใช้ระบบจัดการของเสีย

ที่มีประสิทธิภาพ
- ศึกษาหาทุนสนับสนุนด้านพลังงาน

- สิ่งแรกคือ เราต้องทราบ
สถานะของตนเองว่า
อยู่จุดไหน เพื่อที่จะ
สามารถต้ังเป้าหมาย
เพื่อปรับปรุงและบรรลุ
วัตถุประสงค์นั้นได้

ใช้การขนส่งที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Adopt eco-friendly 
transport methods)

- การใช้ยานยนต์ ไฟฟ้าในการขนส่งจะช่วย
ลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนของธุรกิจได้
ดังนั้นควรเลือกพันธมิตรด้าน
โลจิสติกส์อย่างระมัดระวัง 

ใช้เชื้อเพลิงยั่งยืน (Explore sustainable fuels)
- เชื้อเพลิงชีวภาพที่ผลิตจากแหล่งหมุนเวียน เช่น 

น ้ามันพืชและพืชผลทางการเกษตร รวมถึง SAF 
ซึ่งได้รับการออกแบบพิเศษมาเพื่อใช้
แทนเชื้อเพลิงเครื่องบินแบบด้ังเดิม 
และสามารถลดการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกได้มากถึง 80% 
เมื่อเทียบกับเชื้อเพลิงฟอสซิล

ใช้ประโยชน์จาก AI (Leverage AI for greener deliveries)
- ซอฟต์แวร์เพิ่มประสิทธภิาพเส้นทาง

จะช่วยค้นหาเส้นทางที่มี
ประสิทธิภาพสูงสุด โดยค านึง
ถึงปัจจัยต่าง ๆ เช่น ระยะทาง 
การจราจรแบบเรียลไทม์ และ
ความจุของยานพาหนะ ซึ่งหมายถึง
การประหยัดเวลาและลดการใช้เชื้อเพลิง

ใช้บรรจุภัณฑ์สีเขียว (Use green packaging)
- ใช้บรรจุภัณฑ์ที่รี ไซเคลิและย่อยสลายได้

นอกจากนี้ ยังสามารถปรับใช้
ตัวเลือกหรือนวัตกรรมใหม่ ๆ
เช่น บรรจุภัณฑ์ที่ท าจาก
สาหร่ายและเห็ด

ลดความผิดพลาดในการจัดส่ง (Reduce failed deliveries)
- การจัดส่งสินค้าที่ล้มเหลวหนึ่งครั้ง หมายถึง

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการขนส่ง
ที่ไม่ควรจะเกิดข้ึนเพิ่มเติม โดยที่
แนวทางแบบออนดีมานด์ อาจ
เข้ามาช่วยได้ เช่น สามารถเลือก
เวลาส่งที่เหมาะกับพวกเขา (ลูกค้า)
หรือแม้กระทั่งเลือกที่จะฝากไว้กับเพือ่นบ้าน

- การคืนสินค้าเป็นปัญหาใหญ่
ส าหรับธุรกิจออนไลน์ 
โดยเฉพาะ ยิ่งหากสินค้า
ได้รับความเสียหาย/แตกหัก 
ซึ่งกลยุทธ์การขนส่งแบบย้อนกลับ จะช่วยส่งเสริม
ขั้นการซ่อมแซม การรีไซเคิล และการขายต่อผลิตภัณฑ์

เลือกพันธมิตรห่วงโซ่อุปทานที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม
(Choose green supply chain partners)

- ผลส ารวจในรายงาน “Global 
Online Shopper Survey 
2023” พบว่า ผู้บริโภคกว่า 64% 
ให้ความส าคัญกับการจัดส่ง
ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม
มีความส าคัญต่อพวกเขา

Source: DHL Group Website (Article > Logistics advice > Green Logistics Strategies for Small Business ) 34



Technological and Organizational Solutions for 
Green Logistics & Supply Chain Management

35Source: Green Logistics Radar | LIUC - Cattaneo University
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ประเภทรถบรรทกุ 9 ประเภท ตามลักษณะการใช้งาน (การขนส่งสินค้า)

ประเภทที ่ 8 : รถกึ ่งพ่วงบรรทุก
วัสดุยาว
เป็นรถบรรทุกสินค้าที่เป็นโครงวัสดุโลหะ     
ที่ไว้บรรจุ

ประเภทที่ 1 : รถกระบะบรรทุก
มีลักษณะเป็นกระบะ มีหลังคาหรือไม่มีก็ ได้
หรือจะมีเครื่องทุ่นแรง รวมถึงรถที่ ใช้ ใน
การบรรทุกไม่มีด้านข้างหรือด้านท้าย

ประเภทที่ 2 : รถตู้บรรทุก
เป็นรถบรรทุกที่มีลักษณะขนาดใหญ่กว่า
รถกระบะ ที่จะมีลักษณะเป็นตู้ทึบ เน้นใช้ใน
การขนส่งหรือบรรทุกสินค้าแบบตู้แห้ง

ประเภทที่ 3 : รถบรรทุกของเหลว
เป ็นรถที ่ใช ้บรรทุกของเหลวต่างๆ ที่
บรรทุกของเหลวตามความเหมาะสม และ
ปลอดภัย

ประเภทที่ 4 : รถบรรทุกวัสดุอันตราย
เป็นรถบรรทุกที่ใช้ในการบรรทุกของเหลว
เหมือนกับรถบรรทุกของเหลวประเภทที่ 3
แต่จะอันตรายกว่า

ประเภทที่ 5 : รถบรรทุกเฉพาะกิจ
เป็นรถบรรทุกที่ถูกออกแบบให้มีลักษณะ         
ที่แตกต่างที่มี ไว้ใช้บรรทุกสิ่งต่าง ๆ แบบ
เฉพาะกิจและมีความพิเศษ

ประเภทที่ 6 : รถพ่วง
เป็นรถที่ไม่สามารถขับเคลื่อนได้ด้วยตัวเอง 
ต้องอาศัยจากหัวรถในการลากจูง และ      
ท้ายรถถูกเรียกว่ารถพ่วงที่มีเพลาในตัวเอง

ประเภทท่ี 7 : รถกึ่งพ่วง
เป็นรถบรรทุกสินค้าที่ไม่มีแรงขับเคลื่อน     
ในตัวเอง และไม่สามารถแยกจากกันได้
ระหว่างส่วนหัวเทรลเลอร์และส่วนท้าย

ประเภทที่ 9 : รถลากจูง
เป ็นรถท ี ่ท  าหน ้าท ี ่ ในการลากจูงรถ
ประเภทอื่น ในกรณีรถคันอื่นมีปัญหาจน
ไม่สามารถขับเคลื่อนใช้งานได้หรือช ารุด

Source: LCS Group


